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do 160 000km. V praxi se vSak nedé-
lo, Ze by nékdo na zkuSebnu vzal staré
auto. Od Eura 6 DG. tedy od zaf{ priSti-
ho roku, pfi takzvané ISC - In
. .Stéatni regulétofi
sté mohou vzit pre-
eni a ovéfit libovolné
: RDE. Pokud v ném nesvi-
vady motoru a v paméti
chyba, je k méfeni zplso-
il Nymi viichni horeéné pracuji na ta-
kontrolnich algoritmech a systé-
aby auto umélo rozpoznat nejen
e, ale 1 velmi malé zhorSeni emisi
'zvat fidice k navstéveé servisu. Vy-
uje to nejen nové softwary, ale casto
eba dalsi ¢idla ve vyfukovém potrubi.
A stejné je to bolestny proces plny fales-
nvch poplacht,” vysvétluje. Jak to vy-
padé v praxi, to uvidite na strankach 22
a 23, kde popisujeme novy diesel v Kie
Ceed — na vyfuku mé celkem deset sen-
zorti. Ze auto homologovand od za¥i
2019 budou mnohem Castéji v servisu,
jelikoz sebemensi opotrebeni a odchyl-
ka rozsviti kontrolku zdvady, to je asi
kazdému jasné.
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Kalibrovany palubni poditad?

I z naSich recenzi (napiiklad Velk}’f
st Skody Superb se sedmistuptiovou
‘evodovkou na stranich 30 az 36)
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Dalsitabulka, kterou jsme si v hospod€ na stole
ofotili, ukazuje prekotny vyvoj emisnich norem.
OranZove oznacené jsou ty, které byly dalsim
stupném nahrazeny tak rychle, Ze nema cenu
pfipravovat nové vozidla podle nich.
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AP

+ ISC+EVAP+0BFCM

Benzin — 9x10"/km
Diesel — 9x10""/km

Benzin — 9x10'"/km
Diesel — 9x10"/km

BG — EVAP (NEDC)
CG - ISC
DG - ISC + EVAP (WLTP)

Benzin — 9x10"/km
Diesel — 9x10"/km

AJ - EVAP (NEDC)
AM - ISC + EVAP (WLTP)
AP - ISC + EVAP WLTP}+0BFCM
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je jasné, ze se v posledni dobé velmi
zptesnily palubni pocitace, konkrétné
jimi ukazovand pramérnd spotfeba pa-
liva. Zatimco u Skody Octavia prvni
a druhé generace lhaly aZz o 0,6 litru
(z toho ty zkazky majitell, jak jezdi
za 3,9 — ve skuteCnosti 4,5 1/100 km),
u soucasnych Skodovek nanejvys o de-
setinku — leckdy jsou dokonce presné
tplné. Potvrzuje ndm to i dlouhodo-
bé testovany Rapid 1.0 TSI/81 kW,
na némz uzZ mame najeto 60 000km
a aktudlni odchylka palubniho pocita-
Ce proti realit¢ z dotankovanych litri
je pouze -0,11. Na delSich cestich vSak
byva dplné presny. Jak to souvisi s Eu-
rem 67 ,,0d stupné AP, tedy od pocétku
roku 2020, pfistupuje k homologa¢nim
povinnostem OBFCM — On Board Fuel
Consumption Monitoring.

Soulad tidaje palubniho pocitace s re-
alnou spotfebou bude kontrolovan pii
schvalovéani vozidla, aby mel uzivatel
spravné informace o spotfebé paliva. Je
to velky tikol pro vyvoj ze dvou divoda.

VYSVETLIVKY ZKRATEK

WLTP - World Light vehicles Test Procedure - novy méfici cyklus
na valcové zkuSebné

RDE — Real Drive Emission — méfeni emisi v realném provozu

1ISC — In Service Conformity — pinéni homologacnich emisnich
limitt po celou zZivotnost vozidla, neni-li signalizovana
chyba

EVAP - odparnost uhlovodikii z vozidla. Méfi se nyni po dobu
48 hodin.

OBFCM - On Board Fuel Conformity Monitoring — pfesné méreni
spotreby paliva palubnim pogéitace &i jinym zafizenim.

NOx - oxidy dusiku. Leptaji sliznice, poskozuiji zelen a v léte
se méni v prizemni 0zén.

PN - Particle Number - pocet pevnych éastic ve vyfukovych
plynech na kilometr jizdy.

CF ~ Conformity Factor
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Zaprvé pokud vam rapid ukazuje pres-
né, pak jen proto, Ze jezdite spiSe na del-
§i vzdalenosti. S podilem studenych
startl se presnost zhorSuje, protoZe
do zahtati ¢idel pracuje jednotka s kar-
tografickymi daty a o¢ekdvanymi hod-
notami — ty skutecné neznd. V téchto
rezimech muZe byt u soucasnych aut
odchylka velkd a evropskym zdkono-
darctim to nevysvétlime. Zadruhé poci-
tadlo ujeté vzdalenosti, z néjZ vypocet
spotfeby vychazi, je v dneSnich autech
orientacni Gdaj a neni kalibrovatelné.
Mezi kolo a vozovku vstupuji rozli¢né
deformace a prokluzy, tachometr musi
byt naladén do plusu, takZe dnesni auta
zaznamendvaji béZné o pét procent vys-
§i ujetou vzdalenost, neZ je skutecnost.
A pak ukazuji o pét procent lepsi spo-
tfebu paliva. To zatim neumime vyfe-
§it," uzavird nas vyvojar s tim, Ze pokud
se feSeni najde, samozfejmé povede
k zdrazeni automobilti (kdyZ naptiklad
i nejlevnéjsi bez navigace bude muset
mit senzor GPS).
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