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Nestacime ty zmeny ani zapisovat,
natoZ dle nich vyvijet auta!

Fakta pro nase &lanky shirame riizné. Néktera setkani jsou oficialni, ta zajimavéjsi vSak tajna.
Nedavno jsme vyslechli plisobivé povidani vyvojafe koncernu VW o tom, jak Evropska unie
zatéiuje schvalovani automobili stile dalSimi povinnostmi.

o nékolikahodinovém povidani

musime uznat, Ze tak slozité to
jest& nebylo. Cela 1éta platilo, Ze emi-
se se méfi na valcich v 1éta neménném
cyklu a jsou stanoveny limity $kodlivin
v gramech na kilometr, které auto musi
dodrZet. Kazdy dalsi stupeii tyto limity
snizoval.

Stejné limity, mnoho starosti
Nyni je situace mnohem kompliko-
vangjsi. Samotné limity, tedy Ze tfeba
diesel smi ve zkuSebnim cyklu vypustit
nanejvy§ 80mg oxidi dusiku na kilo-
metr, jsou stejné uZ od roku 2014.
KaZdé soudasné auto uZ projde dvo-
jim méfenim emisi: jednim na vélcich

v cyklu WLTP, druhym na silnici v pod-
minkich co nejbliz§ich primémému
provozu — takzvanym RDE. Méni se
takzvany Conformity Factor (CF), kte-
ry fika, o kolik smi byt emise zméfené
na silnici vys§i nez na valcich.

V tabulce, kterou jsme s nejmenova-
nym vyvojafem sestavili, dobfe vidite,
7e auta homologovana dle Euro 6AG,
BG, CG a DG (obecné Euro 6 d-Temp)
smé&ji v RDE vypustit 2,1ndsobek oxi-
di dusiku (tedy diesely 168 mg/km),
zatimco auta s dal§imi emisnimi stupni
(nové vozy od ledna 2020) jen 1,43né-
sobek — tedy 114,4 mg/km. Jesté pred
mésicem se mluvilo o 1,5nasobku.
A stladte ted emise jiZ vyvinutych aut.

Mef, i kdyZ nenico

..Ze se ptivodni jedno Buro 6 d-Temp
a Euro 6 d rozdélily na Ctyfi, respektive
tfi podstupné (AJ, AM, AP), za to mi-
7ou dodate¢nd nafizeni, kterd musime
k homologacim pfidévat. Ted napfiklad
pro stupné od DG vySe zpfisnili EVAP
— méfeni odparnosti uhlovodiki. A jeli-
koz do toho vstupuji i interiérové plasty,
tmely a lepidla, musi se takto nové zkou-
Set i diesely. Pfitom nafta se neodpafuje
a auta, v nichZ by pachly plasty a roz-
poustédla, by odmitli samotni zdkaznici,
takZe je dnes uZ nedél4 nikdo. Ale dfed-
nikim EU to nevysvétlime. Homologa-
ce stoji vice a trvaji déle, pii omezené
kapacit® zkuSeben musime osekdvat

nabidku modeld,” rozhorlil se nas vyvo-
& A popisuje pozadi price svého oddé-
leni mné studuje ty stohy papiru,
chodi a u nichZ nikdo nefesi,
zda zumitelné a obsahuji n&jaké
zévérem a tikoly pro vy-.
mice to tak musi prevést
h tabulek s Casovymi
necné vyleze hotové
kne se do posty a rov-
Vy3el novy predpis.
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Mér, nebo svit kontrolkou

Mozné jste slyfeli nfco o tom, Ze
uz od Euro 3 m
ni limity plnit I o
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. Benzin — 60 mg/km Benzin — 6x10"/km -
e Diesel — 80 mg/km Diesel — 6x10"/km . Pouze sledovand 1
AVG/B,G/CG;‘D‘G - Benzin — 60 mg/km Benzin — 6x10'"/km 21 Benzin 126 mg/km :
~ EUbdtemp Diesel — 80 mg/km Diesel — 6x10"/km ' Diesel 168 mg/km
' A"'J'/I’&IW;Ms Benzin - 60 mg/km Benzin — 6x10"/km 143 Benzin 85,8 mg/km 1
'EUBd - Diesel — 80 mg/km Diesel — 6x10"/km ! Diesel 114,4 mg/km
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