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1. HISTORIE HYBRIDNICH TECHNOLOGII HONDA

Spolec¢nost Honda vyrabi hybridni
vozidla jiz Styricet let. Prvnim
hybridem se zaZehovym a
elektrickym motorem v Evropé byl v
roce 1999 revolucni model Insight.

Konstruktéri znacky jiz 25 let
zdokonaluji tento typ hnaciho
Ustroji. Vysledky jejich prace
vyuziva soucasna elektrifikovana
modelova Fada - konkrétné
napriklad Jazz, Civic, HR-V,

ZR-V a CR-V, které disponuiji
hnacim Ustrojim e:HEV se

dvéma elektromotory.

Honda byla vZdy prikopnikem
hybridnich technologii. Jeji
motivaci je odpovédnost
zlepsovat ucinnost vozidel, a
byt tak prinosem spolecnosti,
dosahovat technickych
inovaci a nadale prinaset
zakazniklm ,radost z jizdy*“.

Od uvedeni prvni generace modelu
Civic v roce 1972 se spolec¢nost
Honda soustredila primarné na
zazehové motory a méla v této
oblasti rozsahlé znalosti. Jeji
proces spalovani smeési vyrazné
snizil Skodlivé emise. S rostoucim
ekologickym poveédomim na
konci 80. a podatku 90. let Honda
zacala provérovat mozné vyuziti
hybridni technologie vyuzivajici
spalovaci motor a elektromotor.
Jejim cilem bylo vytvorit
nejucinnéjsi vozidlo na svete.

Prvnim sérioveé vyrabénym
hybridem Honda byl model
Insight predstaveny v roce
1999. Byl vybaven unikatnim
paralelnim hybridnim systémem
s integrovanym asistencnim

motorem (IMA) a dosahoval
kombinované spotreby paliva

3,4 1/100 km (podle cyklu

NEDC). Béhem poslednich 25

let Honda dale zdokonalovala

své technologie a vyvijela rGzné
hybridni systémy pro réizna vyuziti
Kromeé systému IMA se jednalo

o systém inteligentniho pohonu

s vice rezimy (i-MMD) se dvéma
elektromotory, kterym je vybavena
cela stavajici evropska rada e:HEV,
a také o systém Super Handling
All-Wheel Drive (SH-AWD) modelu
NSX se tfemi elektromotory.

Vrcholnou podobu hybridnich
technologii Honda jsme mohli
sledovat na zavodnich okruzich. V
roce 2015, na zacatku preplfiované
hybridni éry, se znacka vratila do
soutézi Formule 1 jako dodavatel
motord. Neustale vylepsovala svou
pohonnou jednotku, prekonala
Fadu prekazek, az se diky Maxi
Verstappenovi v barvach staje
Oracle Red Bull Racing mohla v roce
2021 radovat ze zisku titulu mistra
svéta. Bylo to poprveé od roku 1991,
kdy spolechost pomohla pilotovi

k vitézstvi v tomto Sampionatu.
Spolec¢nost Honda dodavala tymu
pohonné jednotky také v letech
2022 a 2023, kdy staj dosahla vzdy
jak na titul v hodnoceni jezdcu, tak
na triumf v poharu konstruktéru.

Nejnovejsi hybridy Honda e:HEV
jsou dnes vysledkem 25 let
vyzkumu a vyvoje a pokracuji

v odkazu svych predchadc.
Nabizeji plsobivy vykon a agilitu,
pricemz zachovavaiji plynuly prenos
vykonu a vyjimecnou Ucinnost.
Ridi&i si tak mohou vychutnat
Lradost z jizdy*“ bez kompromist.




- Vykon / toéivy moment: 76 k/127 Nm

« Zrychleni (0-100 km/h): 12 s
« Maximalni rychlost: 180 km/h

- Spotreba paliva (NEDC) (I/100 km) / CO2: 3,4 / 80 g/km

- Pohotovostni hmotnost: 835 kg

insight

2. HONDA INSIGHT (1999)

Honda Insight byl skutecny
prukopnik, jednalo se o vibec
prvni hybridni viz uvedeny

v Evropé. Mohl se pochlubit
nejmodernégjsim hnacim ustrojim,
Mmimoradné nizkou pohotovostni
hmotnosti a neuveritelne
aerodynamickym designem.
Elegantni dvousedadiové kupé
bylo jednim z nejhospodarnéjsich
modeld na svété, dosahovalo

kombinované spotreby 3,4 I/100 km.

Toto $pickové kupé pohanéla
prakopnicka hybridni pohonna
jednotka Honda s integrovanym
asistencnim motorem (IMA), diky
které se viz pysnil prvotfidni
palivovou hospodarnosti a
neuveéritelné nizkymi emisemi.

Byla ukryta v lehké a pevné
hlinikové karoserii, ktera méla diky
svému designu jeden z nejnizsich
koeficientll odporu ze vSech
sériové vyrabénych vozd a vzduchu
tak kladla minimalni odpor.

Srdcem modelu Insight byl jeden
z nejlehcgich zazehovych trivalcu
Vv historii o objemu 1,0 |, ktery
vyuzival vyspelou technologii
spalovani chudé smési, soudastis
nizkym tfenim a lenké materialy.

PFimo na klikovy hridel spalovaciho

motoru (ICE) byl napojen mimoradné

Uzky 60mm bezkartacovy
stejnosmeérny motor, ktery
prenasel vykon pres péetistupriovou
Mmanualni prevodovku. Byl napajen
144V nikl-metal hybridovym (Ni-
MH) akumulatorem o hmotnosti
pouhych 20 kg umisténym pod
podlahou zavazadlového prostoru.

Elektromotor pfi zrychlovani
posiloval vykon motoru na uroven
ekvivalentniho zazehoveého

Mmotoru o objemu 1,5 |, zatimco
pFi zpomalovani fungoval jako
generator pro dobijeni akumulatoru.

Elektromotor navic poskytoval

také funkci stop-start, ktera
odpojovala motor pri zastaveni vozu
Insight a ktera motor automaticky
znovu startovala pfi zarazeni
prvniho rychlostniho stupné.

Prioritou pFi navrhovani modelu
Insight byl nizky aerodynamicky
odpor. Viz meél aerodynamickou prid,
nizkou hmotnost a dlouhou zuzujici
se strechu, Uzky rozchod zadnich
kol, zadni spoilery pod naraznikem

a plochy podvozek - vysledkem

byl koeficient aerodynamického
odporu (Cd) pouhych 0,25.

S pGvodnim sportovnim modelem
NSX (1990) zavedla spolecnhost
Honda prikopnickou hlinikovou
konstrukci karoserie a ziskané
poznatky vyuzila u modelu
Insight. Vyuzivala kombinaci
protlacovanych, lisovanych

a tlakoveé litych hlinikovych
soudasti a vazila o 40 % méné nez
srovnatelna ocelova karoserie.

Hlinik byl pouzit takeé na vnéjsi panely,
s vyjimkou prednich blatnikd a
zadnich spoiler’ pod naraznikem,
které byly vyrobeny z kompozitnino
recyklovaného plastu. Vysledkem
byla celkova pohotovostni hmotnost
835 kg (852 kg vcetné klimatizace).

KdyZ byl model Insight v roce

1999 predstaven, byl jednim z
nejvyspélejsich vozidel na silnici.
Béhem jeho dalsino vyvoje bylo
prihlaseno vice nez 300 patentd

- pres 60 ha motor a systém IMA,

k tomu dalsich vice nez 120 na
elektronickou Fidici jednotku napajeni
(PCU) a konstrukci karoserie.



3. HONDA CR-Z (2010)

Model Honda CR-Z kombinoval
vyhody cistého, Ucinného hybridnino
hnaciho Ustroji se stylovou karoserii
kupé. Pokracoval v prikopnické
tradici znacky. PFi svém uvedeni

Vv roce 2010 prinasel ryzi radost

z jizdy a prvotridni iucinnost.

Diky kompaktnim rozmerdm, lehkeé
konstrukci a aerodynamickému
designu kracel model CR-Z

v revolucénich stopach

puvodniho modelu Insight.

Model CR-Z vyuzival poznatky
ziskané pfFi vyvoji modelu Insight
a dvou generaci hybridnino
modelu Civic. Spoléhal na
dokonale propracovanou verzi
hybridninho hnaciho Ustroji Honda
s integrovanym asistencnim
motorem (IMA), ktera zarucovala
jeste silnéjsi vykon. Byl

vybaven také sestistupriovou
Mmanualni pfevodovkou, kterou
se v té dobé zadny hybrid na
svété nemohl pochlubit.

Model CR-Z mél také unikatni
hnaci systém se tfemi rezimy,
ktery Fidici umoznoval volit mezi
jizdnimi rezimy NORMAL, ECON a
SPORT, pficemz kazdy upravoval
reakce skrtici klapky, Fizeni,
klimatizace a Urovné asistence
poskytované systémem IMA.

Tento peclivé kalibrovany systém
umoznoval ridici prizpUsobit
nastaveni vozu tak, aby si
bud’'naplino vychutnal jizdu,
Mmaximalné snizil spotrebu

paliva nebo nasel rovhovahu
mezi témito dvéma aspekty.

Vykon zajistoval zazehovy motor o
objemu 1,5 | s 16 ventily a vykonem
114 Kk, ktery prinasel Fidici radost
diky energickému zvuku, zalibé ve
vysokych otackach a sirokému

rozsahu toc¢ivého momentu, coz
zarucovalo nizkou spotfebu paliva
a silny dGraz na zazitek z jizdy.

Spalovaci motor (ICE) vyuzival také
nejmodernéjsi systém Honda i-VTEC,
ktery dokazal ménit Casovani
ventild motoru za Ucelem snizeni
emisi a spotreby paliva pfi nizkych
rychlostech a soucasné zvyseni
vykonu ve vysokém pasmu otacek.

Mezi spalovacim motorem a
Sestistupriovou prevodovkou se
nachazel elektromotor o vykonu
14 Kk, ktery poskytoval plsobivych
78 Nm pFi nizkych az stfrednich
otackach motoru pro okamzitou
odezvu skrtici klapky a vykon
vétsijednotky o objemu 1,8 1.

Sestavu akumulatord v modelu CR-Z
tvorila nikl-metal hybridova jednotka
s napétim 100,8 V umisténa pod
podlahou zavazadlového prostoru

a poskytujici vynikajici rovhnovahu
mezi vykonem, spolehlivosti,
bezpecnosti a naklady.

Dulezitym faktorem p¥i vyvoji
modelu CR-Z byl podvozek, pricemz
klicovym aspektem byla

radost z jizdy. Vdz mél siroky
rozchod a podvozek s kratkym
rozvorem pro agilni a pohotovou
ovladatelnost. Vzhled sportovniho
kupé doplfioval podmanivou a
zabavnou manévrovatelnosti.

Model CR-Z svym elegantnim
designem odkazoval na legendarni
kupé CRX, s deélenym zadnim
oknem a svazujici se stfrechou. Tyto
prvky kombinoval s dimysinymi
krivkami a vyrazné tvarovanymi
panely. V interiéru se nachazela
palubni deska zamérena na Fidice

s atraktivnim 3D pristrojovym
panelem a nechybélo ani praktické
usporadani sedadel 2+2.

- Vykon / tocivy moment: 124 k/ 174 Nm

« Zrychleni (0O-100 km/h): 9,1 s

- Maximalni rychlost: 200 km/h

- Spotreba paliva (NEDC) (I/100 km) / CO2: 5,0 / 117 g/km
- Pohotovostni hmotnost: 1 198 kg



- Vykon / tocivy moment: 581 k /646 Nm

« Zrychleni (0-100 km/h): 3,3 s

- Maximalni rychlost: 308 km/h

- Spotreba paliva (NEDC) (I/100 km) / CO2: 10,0/ 228 g/km
- Pohotovostni hmotnost: 1776 kg

4. HONDA NSX (2016)

KdyZ byl v roce 2016 uveden model
NSX, pfedstavoval vrchol hybridnich
technologii spolecnosti Honda,

a to diky revoluénimu systému
Super Handling All-wheel Drive
(SH-AWD). Tento vyspely hybridni
systém vyuzival elektrickeé i tradicni
spalovaci zdroje energie k dosazeni
Spickového dynamického vykonu.

Srdcem hybridni pohonné jednotky
modelu NSX byl zakazkovy motor

V6 se dvéma turbodmychadly
usazeny mezi napravami, doplnény
zcela novou devitistupriovou
dvouspojkovou prevodovkou (9DCT)
a motorem pro primy pohon, které
vytvarely zadni hnaci jednotku.

Tento systém byl podporen predni
jednotkou se dvéma elektromotory
(TMU), které nezavisle pohanely
levé a praveée predni kolo, ¢imz bylo
zaruceno okamzité zrychleni a
vynikajici oviadatelnost.

Systém prenosu vykonu modelu NSX
zajistoval bezproblémovou integraci
elektromotor( a spalovacino
Mmotoru. Motor V6 o objemu 3,5 | se
dvéma turbodmychadly, doplnény
elektromotory, poskytoval celkovy
Mmaximalni vykon 581 k. PFevodovka
ODCT navic prispivala k dokonale
plynulému Fazeni nahoru i dold.
Prevodovka dokazala pracovat v
automatickém rezimu, kdy volila
nejvhodnéjsi stupen, nebo v
Mmanualnim rezimu prostrednictvim
Fadicich pacek pod volantem.

Model NSX vyuzival také systém
kontroly rezimu rozjezdu, ktery po
aktivaci zajisStoval dokonaly rozjezd
vozu diky vyuziti maximalniho
vykonu jednotky TMU a motoru VG se
dvéma turbodmychadly.

O brzdéni modelu NSX se staral
systém nové generace, ktery
zahrnoval mechanickeé tfeci brzdy
s elektrickym posilovacem a
systém rekuperacnino brzdeéni.
Tato kombinace zajistovala
okamzitou reakci na seslapnuti
brzdového pedalu a predvidatelny

vykon prakticky za jakychkoli
jizdnich podminek. Systém
rekuperacniho brzdéni pracoval
po uvolnéni plynového pedalu, coz
maximalizovalo rekuperaci energie
a zlepsovalo dobijeni akumulatoru
béhem normalnijizdy.

Systém Sport Hybrid SH-AWD
modelu NSX vyuzival ,,kontrolu
primého staceni“, ktera umozriovala
Vyuzit okamzity toc¢ivy moment
poskytovany jednotkou TMU.
vysledkem byl pFfimy stacivy moment
pFi jakékoli rychlosti, at uz p¥i zatizeni
nebo béhem manévri bez seslapnuti
plynového pedalu. Tento ddmysiny
Fidici systém umoznoval precizni a
okamzité Upravy, zlepsoval stabilitu
a ovladatelnost v rlznych jizdnich
situacich.

TFi elektromotory - motor pro

primy pohon a predni jednotka

TMU - poskytovaly pfi zrychlovani
okamzity prisun tocivého momentu.
Béhem brzdéni kombinoval model
NSX mechanicky a rekuperacni
brzdovy systém, &imz zajistoval
ucinny, neslabnouci vykon a zaroven
dobijeni lithium-iontového hybridniho
akumulatoru.

Preciznost pri zataceni byla

vyrazne vylepsena spolecnym
usilim jednotky TMU a pomocného
stabilizacniho systému vozidla
(VSA). Jednotka TMU dynamicky
vektorovala tocivou silu pfednich kol
a vytvarela tocivy moment, pricemz
systémy VSA a Agile Handling Assist
(AHA) zlepsovaly stabilitu. Tato
koordinace posilovala jistotu Fidice a
zlepsovala vykon vozidla, ze kterého
dokazala vytézit vic nez tradicni
systémy.

Celkové vzato, hybridni technologie
modelu Honda NSX nejen posouvaly
hranice vykonu a oviadatelnosti,

ale také podporovaly Uc¢innost

a ekologickou udrzitelnost. Tato
integrace hybridniho vykonu do
supersportu zavedla novy standard
pro automobilovy pramysl, nebot
spojovala to nejlepsi z obou oblasti.



5. HONDA CIVIC HYBRIDE (2022)

Na model Civic, uvedeny poprve
v roce 1972, nahliZzela spole&nost
Honda vzdy jako ,,vUz pro lidi
celého sveta“. Nyni navazuje

Nna 50lety odkaz a vice nez 27,5
milionu prodanych kusut ve 170
zemich. 11. generace modelu
Civic predstavuje moderni pojeti
vyrazného tvaru vozu a pFfinasi
elegantni, nicim neruseny design,
ktery jsme mohli zaznamenat

u novejsich modeld Honda
uvedenych v Evropé. 11. generace
modelu Civic je po sedmé

(2003) a osmeé (2006) generaci
celkoveé treti generaci vybavenou
hybridnim hnacim dstrojim.

Srdcem hybridniho systému
nového modelu Civic je pohonna
jednotka e:HEV, ktera zahrnuje
zazehovy motor o objemu2,01s
Atkinsonovym cyklem a pFimym
vstfikovanim, dva kompaktni, ale
presto vykonné elektromotory,
lithium-iontovy akumulator s
vysokou energetickou hustotou,
novou Fidici jednotku napajeni a
inteligentni jednotku napajeni.
Tento systém spolecné poskytuje
celkovy vystupni vykon 135 kwW
a tocivy moment 315 Nm. Civic
diky tomu zrychli z O na 100
km/h za pouhych 7,8 sekundly.

Tato hybridni technologie,
vyvijena poslednich 25

let, je dikazem odhodlani
spolec¢nosti Honda vytvorit
pohonnou jednotku

spojujici okamzitou odezvu
elektromotoru s prodiouzenym
dojezdem a vytribenou funkci
zaZzehového motoru.

VUz dosahuje emisi CO2 pouhych
109 g/km a spotreby paliva 4,7

I/100 km podle cyklu WLTP. Této
hospodarnosti bylo dosazeno
takeé diky tepelné ucinnosti 41
%, nejlepsi v celém odveétvi.

Hnaci Ustroji modelu Civic
dokonale pracuje v rdznych
jizdnich rezimech a vyuziva
Cisté elektricky pohon, hybridni
pohon a pohon spalovacim
motorem bez jakéhokoli
zasahu ze strany ridice.

V méstském prostredi vyuziva
primarné elektricky pohon, ktery
zarucuje nulové emise a nabizi
pohotové viastnosti elektrické
energie. PFi potrebé rychlejsiho
zrychlovani systém prepina na
hybridni pohon, ktery vyuziva
elektromotor k pohonu, pricemz
zazehovy motor podporuje
generovani elektrické energie.

Motorovy pohon najde nejvetsi
uplatnéni na dalnicich. Umoznuje
pFrimy pohon vozidla zaZzehovym
motorem s minimalnimi ztratami,
ktery v pfipadé potreby
podporuje elektromotor. Tento
rezim prechazi pfi vysokych
rychlostech zpét na hybridni
pohon za uc¢elem dosazeni
maximalnino vystupniho vykonu.

Ve vsech jizdnich situacich
systém ziskava a rekuperuje
energii vznikajici pri brzdeni

a zpomalovani, coz zlepsuje
celkovou Ucinnost, zejména

pfi castém zastavovani a
rozjizdéni. Nejnoveéjsi model

Civic také vyrazné snizuje
vibrace diky velmi tuhému
klikovému hrideli a sekundarnimu
vyvazovacimu hrideli. Vysledkem
je tak plynulejsi jizda.

=

- Vykon / to¢ivy moment: 135 kW / 315 Nm

« Zrychleni (0-100 km/h): 7,8 s
- Maximalni rychlost: 180 km/h

- Spotreba paliva (WLTP) (I/100 km) / CO2: 4,7 / 108 g/km
- Pohotovostni hmotnost: 1 517 kg




- Vykon / tocivy moment: 135 kW / 315 Nm
« Zrychleni (0O-100 km/h): 7,8 s

- Maximalni rychlost: 173 km/h
- Spotreba paliva (WLTP) (I/100 km) / C0O2: 5,7 / 130 g/km
« Pohotovostni hmotnost: 1 589 kg

6. HONDA ZR-V (2023)

Nejnoveéjsi prirdstek Honda
ZR-V je stylové a vykonné SuV
ze segmentu C, které spada
mezi modely HR-V a CR-V.
Nabizi jedinecnou kombinaci
vytribeného designu, vysoce
kvalitniho interiéru a strhujici,
a presto pohodiné jizdy.

Hlavnim Iakadlem modelu
ZR-V je uznavané hnaci Ustroji
Honda e:HEV, které kombinuje
vyjimecny vykon a ucinnost.
Diky tomu je model vhodny
pro vSechny typy silnic - od
dalnic po venkovské cesty.

Model ZR-V je vybaven
kultivovanym ctyrvalcem

o objemu 2,0 | s pFimym
vstFikovanim spolupracujicim
se dvéma elektromotory. Diky
tomu poskytuje uchvatny
vykon srovnatelny se
sportovnimi hatchbacky.
Hybridni systém umoznuje
plynuly prechod mezi
elektrickym, hybridnim a
Mmotorovym pohonem bez
zasahu Fidice, coz optimalizuje
vykon a spotrebu.

V méstském prostredi
vyuziva model ZR-V primarne
elektricky pohon, ktery
zajistuje nulové emise a
vyuziva pohotoveé viastnosti
elektrické energie. Pri potrebé
vétsiho zrychleni systém
prepina na hybridni pohon,
ktery vyuziva elektromotor k
pohonu a zaZehovy motor k
vyrobeé elektrické energie. PFi
konstantné vysokeé rychlosti

vozidlo vyuziva motorovy
pohon a je prfimo pohanéno
zaZzehovym motorem,
kterému v pripade potreby
pomaha elektromotor.
Tento systém zajistuje
pozoruhodnou Udinnost

V realnych podminkach,
dosahuje emisi CO2 jiz od
130 g/km a spotreby paliva
5,7 1/100 km (kombinovana3,
podle cyklu WLTP).

Model ZR-V je vybaven lithium-
iontovym akumulatorem

S vysokou energetickou
hustotou, kompaktnia ucinnou
Fidici jednotkou napajeni (PCU)
a zéZzehovym motorem o
objemu 2,0 | s Atkinsonovym
cyklem a pFimym vstrikovanim.
Hybridni systém poskytuje
celkovy vystupni vykon 135 kW
a tocivy moment 315 Nm, coz
modelu ZR-V umoznuje zrychilit
z O na 100 km/h za pouhych 7,8
sekundy. Vyspélé hnaci Ustroji
vyuziva takeé linearni oviadani
Fazeni, které umocnuje

zazitek z jizdy, nebot ladf

zvuk motoru se zrychlenim

pro jesté vetsi pocit jistoty.

Model ZR-V je také vybaven
pokrocilym souborem
technologii Honda SENSING,
které zarucuji vysokée
Urovneé aktivni a pasivni
bezpednosti. Patfi mezi né
komplexni systém airbagy,
plsobiva ochrana p¥i narazu
po celém obvodu vozidla a
funkce zlepsujici vyhled a
aerodynamickeé viastnosti.



7. HISTORICKE HYBRIDY HONDA

NiZe je seznam hybridnich model’ Honda
uvedenych v Evropé béhem poslednich
25 let:

Insight IMA (1999)
Civic IMA (2003)
Civic Hybrid (2006)
Insight (2009)
CR-Z (2010)

Jazz Hybrid (2011)
NSX (2016)

CR-V Hybrid (2018)
Jazz e:HEV (2020)
HR-V e:HEV (2021)
Civic e:HEV (2022)
ZR-V (2023)

CR-V e:HEV / e:PHEV (2023)

HONDA

The Power of Dreams



